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Der November macht dem April Konkurrenz

Der letzte Monat im
Herbst war so
abwechslungsreich
wie selten.

MAGDEBURG/VS. ,Sankt Elisabeth
sagt es an, was der Winter fiir ein
Mann.” Schenkt man der alten
Bauernregel Glauben, dann wird
der Winter nass. Denn der Tag der
heiligen Elisabeth ist der 19. No-
vember. Dieser Tag war den Auf-
zeichnungen der Meteorologen
zufolge in Magdeburg der nasseste
Tag im November. 15,3 Liter Regen

fielen. Aber auf diesen November
passen miihelos auch andere
Bauernregeln. Denn er war wech-
selhatft.

Wie die Experten von Wetter-
kontor, die das Wetter in Magde-
burg fiir die Volksstimme beob-
achten, festgestellt haben, fiel die-
ser letzte Herbstmonat wie der
September und der Oktober in die-
sem Jahr insgesamt zu warm aus.
Mit einer mittleren Temperatur
von 6,1 Grad wurde das langjahri-
ge Klimamittel der Jahre 1991 bis
2020 um 0,7 Grad tbertroffen. Da-
bei war es etwas zu trocken bei
einer geringen Sonnenscheinsum-
me.

Der Monat begann recht mild
mit zweistelligen Hochstwerten
und von kleinen Regenmengen
abgesehen mit tiberwiegend tro-
ckenem Wetter. An zwei Tagen
zeigte sich auch die Sonne.

Hochstwert: Knapp 16 Grad

In den Nichten wurde es aller-
dings teilweise schon recht kalt.
Dann gingen auch die Tagestem-
peraturen allméhlich zuriick. Zur
Monatsmitte wurde es erneut mild
bei Werten um zehn Grad.

Auch den Rest des Monats blieb
das Wetter wechselhaft. Ab und zu
kam aber auch die Sonne zum Vor-
schein. Auf der Vorderseite von

Das Magdeburger Wetter im November 2024
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Tief ,Sigrid” stromte zur Mitte der
letzten Dekade dann sehr milde
und feuchte Luft aus dem Stidwes-
ten Europas nach Magdeburg und
sorgte fiir einen markanten Tem-
peraturanstieg. In manchen Regio-
nen Deutschlands wurden sogar
neue Temperaturrekorde fiir Ende
November aufgestellt.

In Magdeburg und dem Um-
land kletterten die Temperaturen
am 25. November auf den Hochst-
wert des Monats von 15,7 Grad.
Zum Ende des Monats war es wie-
der kiihler, am letzten November-
tag bei spitherbstlichen Tempera-
turen aber auch deutlich freundli-
cher.
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25.11.
Warmster Tag des
Monats mit 15,7°

In der Nacht auf den 30. No-
vember gingen die Temperaturen
schliefSlich noch auf das Monats-
minimum von minus 1,4 Grad zu-
rick. Bis zum Monatsende gab es
in nur zwei Nachten Frost. Tags-
iber kletterten die Temperaturen
aber immer uber den Gefrier-
punkt.

Der Niederschlag summierte
sich im November auf 32,9 Liter
pro Quadratmeter, was 90 Prozent
der sonst tiblichen Niederschlags-
menge entsprach. Die Sonne
schien im November insgesamt
37,2 Stunden. Damit wurde der
Sollwert letztendlich um 38 Pro-
zent verfehlt.
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32,9 1/m?

Niederschlagshohe
im November:

= 90 % v. lj. Mittel.

15,3 1/m? Nieder-
schlag innerhalb
von 24 Stunden

o R —

01.02. 03. 04. 05. 06. 07. 08. 09. 10. 11. 12. 13.14. 15. 16. 17. 18

IPeeei.

ull

30.11.
Kiltester Tag des
Monats mit -1,4°

& a8

I

Wet.l:erl(untnrw‘
$QQﬁ§Q§QQ§?1H%ﬁﬁQ1QQ

. 19. 20. 21. 22. 23. 24. 25. 26. 27. 28. 29. 30.



Volkstimme, 12.12.2024, S. 18

Problembriicke an der Pettenkofer

Der Einsturz der Carolabriicke in Dresden hat bun-
desweit Stiadte aufmerksamer auf ihre Briicken
schauen lassen. Dass die Pettenkoferbriicke, die di-
rekte Verbindung zwischen Neustadt und Rothensee,
in einem sehr schlechten Zustand ist, wusste man al-
lerdings schon vorher. SchliefSlich hatte der Stadtrat
bereits 2019 die Sanierung auf den Weg gebracht.

Daoch fiinf Jahre spiter ist noch nicht mal die Vorpla-
nung fertig, wie der Baubeigeordnete Jorg Rehbaum
aktuell informiert. Grund sei die Komplexitit des Vor-
habens. Erst Ende 2025 soll dem Stadtrat eine Vor-
zugsvariante vorgelegt werden. Kosten und Umset-
zungszeitraum sind offen. Bis dahin konnten Siche-
rungsmalsnahmen notwendig werden.  FoTo: s. HARTER
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80 Arbeitsplatze in
Schrott-Aufbereitung

MAGDEBURG/HA. Die TSR
Group wird in Magdeburg eine
neue Aufbereitungsanlage fiir
Metallschrott  errichten. Mit
dem Erhalt der Genehmigung
fir den vorzeitigen Baubeginn
kann das Vorhaben starten, wie
das Unternehmen gestern im
Gewerbegebiet Nord bekannt-
gab. Ein zweistelliger Millionen-
betrag werde in das Projekt in-
vestiert, 80 Arbeitsplitze ent-
stehen. 600.000 Tonnen Schrott
sollen dort kiinftig jéhrlich zu
hochwertigem Stahl verarbeitet
werden. Uber eine Tochterfir-
ma wird vor Ort bereits eine
Aufbereitungsanlage fiir
E-Auto-Batterien betrieben.

Recycling-Profi
baut in
Rothensee aus

Seit diesem Sommer werden im
Gewerhegebiet Nord defekte oder
ausgediente Batterien aus Elektro-
autos von der ,Battery Lifecycle
Company” (BLC) entladen, aus-
einandergebaut und weiterver-
wertet. Co-Geschiiftsfithrer Lukas
Brandl (links) zeigte am Donners-
tag Oberbirgermeisterin Simone
Borris (rechts) und der Wirt
schaftsbeigeordneten Sandra
Yvonne Stieger, wie die Demonta-
ge der gut 550 Kilogramm schwe-
ren Batterien abliuft. 15.000 Ton-
nen Altbatterien konnen in der
Anlage jihrlich verwertet werden,
30 Arbeitsplitze sind entstanden.
Das Tochterunternehmen der TSR
Group wird bald einen Nachbarn
aus dem gleichen Haus bekom-
men. Die Gruppe plant niamlich,
direkt neben der Halle am Zweig-
kanal eine moderne Verarbei-
tungsanlage fiir Metallschrott zu
errichten. Allein fiir die Vorberei-
tungen mit der Altlastensanierung
auf dem Geldnde einer ehemali-
gen Zinkhiitte wurden bereits 5
Millionen Euro investiert. 2026 soll
die neue Anlage in Betrieb genom-
men \V(‘l'dﬂl] kﬁl]llﬂl]. FOTO: 5. HARTER
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In Duisburg betreibt das Unternehmen TSR bereits eine Verwertungs- und Produktionsanlage, in der aus Metallschrott , griiner” Stahl wird. Fiir einen zweistelligen
Millionenbetrag soll solch eine Anlage im Gewerbegebiet Nord gebaut werden. 80 Arbeitsplatze werden dort entstehen.

Alles andere als Schrott

FOTO: TSR

Im Gewerbegebiet Nord baut die TSR Gruppe eine neue Aufbereitungsanlage fiir Altmetall.
Ein Zentrum zur Demontage von E-Auto-Batterien gibt es dort bereits.

VON STEFAN HARTER

GEWERBEGEBIET NORD. Nicht we-
niger als die ,Geburtsstunde einer
Entwicklung, die klein anfangen,
aber grof$ werden wird’, nennt Nor-
bert Rethmann die Ansiedlung der
TSR Gruppe im Magdeburger Nor-
den. ,Sie werden in fiinf oder zehn
Jahren erstaunt sein, was daraus
geworden ist, erklirt der Ehren-
Aufsichtsratsvorsitzende des Reth-
mann-Konzerns, zu dem das Me-
tall-Recyclingunternehmen  ge-
hort. Dass der Ruhestindler an-
ldsslich der Genehmigung des vor-
zeitigen Baubeginns nach Magde-
burg gekommen ist, zeigt die Be-
deutung des Projekts.

TSR hat in Verbindung mit Me-
tallunternehmen ein spezielles
Verfahren entwickelt, bei dem aus
altem Metall neuer Stahl produ-
ziert wird, der direkt in der Indus-
trie eingesetzt werden kann. Die-
ses zertifizierte Recyclingprodukt
namens TSR40 wird vom Unter-
nehmen als ,griin” bezeichnet,
weil damit unter anderem Kohlen-
stoffdioxid in der Produktion ein-
gespart wird. Eine entsprechende
Autbereitungsanlage wurde als Pi-
lotprojekt in Duisburg errichtet.

In Magdeburg soll nun eine
zweite Anlage entstehen. Bis zu
600.000 Tonnen Altmetalle sollen
dort voraussichtlich ab 2026 ver-
arbeitet werden. ,Wir sind kein
Schrottunternehmen, wir sind ein

Produzent, erklart Bernd Fle-
schenberg, Geschiftsfiihrer der
TSR Gruppe, die europaweit an
180 Standorten jedes Jahr sieben
Millionen Tonnen Altmetalle ver-
wertet. 80 Arbeitsplitze sollen in
der neuen Anlage entstehen.

Fast acht Hektar Gelinde wer-
den derzeit am Zweigkanal fiir die
neue Anlage vorbereitet. Allein da-
flir werden bereits 5 Millionen
Euro investiert. Unter anderem
wird vor einer vorhandenen
Spundwand eine  zusitzliche
Schutzmauer errichtet. AufSerdem
wird das gesamte Areal aufge-
schiittet, um gegen etwaige Hoch-
wasser geschiitzt zu sein. Die alte
Spundwand soll Austritte von Alt-
lasten verhindern. Auf dem Gelén-
de war jahrzehntelang eine Zink-
hiitte.

Knotenpunkt fiir Europa

Zum Vorhaben im zweistelligen
Millionenbereich gehéren auch
der Bau neuer Schiffsanleger, er-
weiterte Schienenwege und mo-
derne Betriebs- sowie Verwal-
tungsgebdude. Die sogenannte tri-
modale Anbindung des Hafens, al-
so per Schiff, Bahn und LKW, war
mit ausschlaggebend fiir die Ent-
scheidung zum Standort Magde-
burg, der zum wichtigen Knoten-
punkt in Europa werden soll.

Die TSR Gruppe setzt hier aber
nicht nur auf ihren ,griinen” Stahl.
Denn mit der Tochterfirma ,Batte-

Lukas Brandl erklart, wie viel Hand-
arbeit in der Demontage von E-Auto-

Batterien steckt. FOTO: STEFAN HARTER

ry Lifecycle Company” (BLC) wird
auf eine zweite zukunftstrichtige
Verwertungsschiene gesetzt. Denn
fir die Entsorgung von E-Auto-Bat-
terien gibt es bislang kaum ein An-
gebot, wie Co-Geschiftsfithrer Lu-
kas Brandl sagt. Deshalb entwi-
ckelte BLC ein entsprechendes
Konzept, das seit dem Sommer im
Gewerbegebiet umgesetzt wird. In
einer hergerichteten Industriehalle
wurde daftir eine Verwertungsstre-
cke eingerichtet.

Dort werden die eingelieferten
Batterien zunichst gepriift, ob sie
noch verwendet oder recycelt wer-
den konnen, wie er erklart. Herz-
stiick der Anlage ist die Entla-
dungseinheit, die extra entwickelt

wurde und sich derzeit gerade in
der Endabnahme befindet. Acht
Plitze gibt es dort, an denen die
Batterien komplett entladen wer-
den. Der gewonnene Strom wird
ins Netz eingespeist. Mehrere Ein-
familienhduser konnen damit ver-
sorgt werden. Jeder Hersteller hat
einen anderen Weg, um Batterien
herzustellen, da ist viel Handarbeit
gefragt, so Brandl ,Jede Batterie
hat ihr eigenes Rezept, um sie zu
entladen” Schwierig sei jedoch die
Personalsuche, vor allem Elektri-
ker wiirden fehlen.

Rohstoff-Importe unnétig

Wertvolle Rohstoffe wie Nickel,
Kobalt, Aluminium und Kupfer
werden aus den circa 550 Kilo-
gramm schweren Batterien ge-
wonnen, die dann wieder in den
Industriekreislauf gelangen und
nicht erst aus anderen Lindern
importiert werden missen. ,Die
Batterie wird das wertvollste Pro-
dukt des Autos sein’ meint Nor-
bert Rethmann. 30.000 Batterien
kénnen in der Anlage im Jahr ver-
wertet werden.

Magdeburgs Oberbiirgermeis-
terin Simone Borris freut sich iiber
die Ansiedlung in dieser Grofsen-
ordnung. ,Es ist ein starkes Signal
fiir die Zukunft unserer Stadt und
zeigt, dass Magdeburg ein attrakti-
ver Standort fiir moderne Indus-
trie und nachhaltige Technologien
ist’, erklart sie.
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Die Landeshauptstadt Magdeburg hat das Schiffshebewerk 2012 von der Bundesrepublik Deutschland libernommen. Das Bauwerk ist mittlerweile so sehr verschlis-
sen, dass es fiir viel Geld saniert werden muss.

Schifftshebewerk droht das Aus

Priitberichte offenbaren: Der Erhalt des technischen Denkmals kostet die Landeshauptstadt
mehr als 15 Millionen Euro. Wenn die Stadt nicht investiert, steht die Stilllegung bevor.

VON KAROLIN AERTEL

ROTHENSEE. Der FErhalt des
Schiffshebewerks Magdeburg-Ro-
thensee wird zum finanziellen
Kraftakt fiir die Landeshauptstadt.
Seit der Ubernahme des techni-
schen Denkmals im Jahr 2012 und
der Wiederinbetriebnahme 2013
ist das Bauwerk deutlich in die Jah-
re gekommen.

Ein Zustandsbericht offenbart
einen gravierenden Sanierungs-
stau der Anlage. Die Stadt steht vor
der Entscheidung, ob sie die finan-
ziellen Mittel fiir den Erhalt auf-
bringen kann und will oder ob sie
den ,Verschleifsfall” erklaren muss.
Letzteres hitte das Ende der Be-
triebsgenehmigung zur Folge.

Keine Fordermittel

Die Bauwerksinspektionen in den
Jahren 2016 und 2023 zeigten mit-
unter erhebliche Mingel auf. Di-
verse MafSnahmen wurden seither
festgelegt und priorisiert; dringli-
che Schidden abgearbeitet. Den-
noch: Der Stahl- und Massivbau
weist mittlerweile deutliche Alters-
und Abnutzungsspuren auf. Um-
fangreiche Reparaturen und lang-
fristige Investitionen sind erforder-
lich, um den sicheren Betrieb und
die denkmalgerechte Erhaltung zu
gewihrleisten.

Korrosion und Risse im Stemmtor erfordern den Austausch der Schleusentore.
FOTO: WVS ZIVILINGENIEURE PARTNERSCHAFT

Bis zum Jahr 2029 werden Ge-
samtkosten von mindestens 15,65
Millionen Euro notwendig sein,
um das Schiffshebewerk betriebs-
fahig zu halten. Die Kosten hierfiir
werden nicht durch Fordermittel
gedeckt sein, verdeutlicht die zu-
stindige Beigeordnete Sandra
Yvonne Stieger in einer Ratsinfor-
mation.

Kurzfristige MaBnahmen

Bereits kurzfristig miissen wichtige
Arbeiten durchgefiihrt werden. So
zum Beispiel die Sanierung der
Spindelportale auf der Westseite.
Dies schldgt mit 188.000 Euro zu
Buche, der Ersatz einer defekten

Polderpumpe zudem mit 130.000
Euro. Diese Mafsnahmen werden
jedoch zum Teil durch Férdermit-
tel und stadtische Ruckstellungen
finanziert.

Ab 2029: Neues Stemmtor

Zu den perspektivischen Investi-
tionen zihlt der Ersatz des Stemm-
tors mit geschitzten Gesamtkos-
ten von 2,65 Millionen Euro (inklu-
sive Planung). Innerhalb der
ndchsten fiinf bis zehn Jahre sei
davon auszugehen, dass die stati-
sche Tragtihigkeit und Betriebsfa-
higkeit des Stemmtors im unteren
Vorhafen nicht mehr sichergestellt
werden kann, so die Beigeordnete.

FOTO: PETER GERCKE

Eine Priifung attestierte fur das
derzeitige Stemmtor noch eine
Restlebensdauer bis 2029.

Zudem steht eine umfangreiche
Betoninstandsetzung mit Kosten
von mindestens 12,5 Millionen
aus. Hinzu kommt die Erneuerung
der Tragseile der Hubtore. Die
Kosten hierftir konnen noch nicht
beziffert werden.

Lediglich die vorhandenen
technischen Anlagen befinden
sich in einem guten Zustand. Hier
erwarten die Landeshauptstadt le-
diglich Kosten fiir Wartung und
Priifung sowie Betriebsstoffen in
Hohe von jiahrlich 90.000 Euro. Die
Eigenmittel der Stadt betragen
jahrlich 142.600 Euro.

Technischer Stillstand droht

Die Beigeordnete verdeutlicht,
dass ohne entsprechende Investi-
tionen der technische Stillstand
des Bauwerks droht. Dies wiirde
nicht nur den Schiffsverkehr be-
eintrichtigen, sondern auch den
Verlust eines bedeutenden techni-
schen Denkmals bedeuten.
Kommt der Betrieb 2029 zum
Erliegen, droht der Landeshaupt-
stadt zudem die Riickzahlung von
Fordermitteln in Hohe von 1,55
Millionen Euro, da der Zweckbin-
dungszeitraum von zehn Jahren
nicht eingehalten werden kann.



